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LE MEILLEUR
TRANSPORT EN

GOMMUN - PRAGUE

OU PARIS ?

NEJLEPSI MESTSKA HROMADNA

DOPRAVA JEV PRAZE NEBO
V PARIZI?

Paris est la ville au monde la mieux desservie
en transports en commun. C’est ce qui ressort
d’une étude de l'Institute for Transportation
and Development Policy (ITDP), basé a New
York. Mais les Pragois se vantent également
d’avoir un des meilleurs réseaux du transport
urbain au monde et Brno a devancé un grand
nombre de métropoles dans une enquéte sur la
meilleure ville a vivre ou un des critéres était le
transport en commun.

La statistique qui place Paris en téte des
villes a évalué 26 métropoles mondiales,
dont Londres, Pékin ou Washington DC.
L'organisation a but non-lucratif ITDP a calculé
la part de leurs habitants résidant a moins
d’un kilométre d’une station de transport ferré
(métro, tram, RER). C’est le cas de 100 % des
Parisiens qui bénéficient notamment d’un
réseau de métro parmi les plus denses au
monde. Paris a récemment lancé plusieurs pro-
jets de dévéloppement des transports dans le
cadre de la candidature aux jeux olympiques de
2024. Ainsi la mairie promet « nombreux pro-
longements de métro et de lignes de tramway
et le réseau de bus parisien qui sera lui aussi
amélioré. »
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Dans le test de la Fédération internationale
de 'automobile (FIA) sur la qualité du trans-
port en commun dans des villes européennes,
Prague a remporté la 4° place derriére Munich,
Helsinki et Vienne. L'atout principal pragois
apprécié par les commissaires a été le prix
modéré des billets de transport et surtout les
avantages pour « les clients de longue durée »
donc des habitants de la ville. Un point faible
est le transport vers I'aéroport et la durée de
transport.

De méme que Paris, Prague a également
des projets d’investissement. Parmi les prio-
rités pour 2017 figurent la modernisation
de technologie de sécurité dans le métro, la
livraison de trams type 15T produits par Skoda
Transportation, la reconstruction des lignes de
tramway existantes, 'achat des bus électriques
ou encore la construction des entrées pour des
personnes a mobilité réduite. La Société du
transport de Prague (DPP) promet d’investir
606 milliards de couronnes (244 millions euros)
dans 481 projets. Une autre partie des investis-
sement devrait étre financée par des sociétés de
communications qui vont donner 100 millions de
couronnes pour amener le signal téléphonique
et l'internet dans les tunnels du métro pragois.

Une grande inconnue reste la nouvelle ligne de
métro D, qui devrait relier au centre les quartiers
de Kr¢, Libus et Pisnice. Le projet actuel parle de
Pouverture de la ligne en 2022 déja, mais cette
date a été repoussé a plusieurs reprises.

Chaque statistique apporte la victoire a une
ville différente. Ainsi la capitale morave Brno
décroche 46° place dans la liste des meilleures
villes a vivre du site de renom Nubeo.com et de-
vance Prague (58°) et Paris (86°). Sa réussite est

due aux prix bas de nourrituoure, mais aussi a la
rapidité du transport en commun et a un facteur
qui y est étroitement lié - la qualité de lair.

81 ON QUITTE LES GRANDES VILLES

A P'échelle régionale, c’est moins brillant pour la
France, puisque la part des habitants se trou-
vant a moins d’un kilométre d’une gare tombe a
50 %. La République tchéque ne rencontre pas
se souci car elle dispose d’un des réseaux fer-
roviare mondialement un des plus denses avec
0,12km de voie ferré pour Tkm2 de surface du
pays. En France, c’est 0,046 km de voie par kilo-
metre carré, donc quasiment un tiers du réseau
tchéque. Au contraire dans le réseau routier, la
Tchéquie avec 0,7 km de routes pour km2 est
autour de la moyenne européenne alors que la
France avec 1,4 km de routes est bien au-dessus
ensemble avec I'Allemagne.

La quantité nameéne pas forcément la qualité.
Il est donc nécessaire non seulement aug-
menter le nombre de kilometres construits, de
stations et de lignes, mais aussi tacher a ce que
le réseau soit connecté, fonctionnel et avec des
moyens de transports qui vont satisfaire des
habitants de la ville.
Pafiz je mésto s nejlepsi siti méstské hromadné
dopravy na svété. Nebo to alespon vyplyva ze
studie newyorského Institutu pro dopravu a roz-
vojovou politiku (ITDP). Ovéem i Prazané jsou
presvédceni, Ze jejich méstska preprava patfi
k nejlepsim na svété a nedavno se i Brno umistilo
v Zebficku nelepsich mist pro Zivot, kde jednim
z kritérii byla pravé méstska hromadna doprava.
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Zminovana statistika, ktera Pafizi prirkla prvni
pficku, hodnotila 26 svétovych metropoli véetné
Londyna, Pekingu nebo Washingtonu. Neziskova
organizace IDTP v ni poditala, jaky podil obyva-
tel Zije ve vzdalenosti mensi nez jeden kilometr
od nejblizsi stanice kolejové prepravy (metro,
vlak, pfiméstsky vlak RER). V Pafizi je to 100 %
obyvatel i diky jedné z nejhustsich siti metra.
Metropole nad Seinou navic nedavno spustila
plén na rozvoj dopravy, ktery v ramci kandida-
tury na porddani olympijskych her v roce 2024
slibuje ,,Cetna prodlouzeni tras metra a tramvaji
a zlepseni pafizské sité autobusi.“

V testu kvality hromadné dopravy
Mezinarodni automobilové federace (FIA) v ev-
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TRANSPORT DE PARIS ET DE PRAGUE EN CHIFFRES
MHD V PRAZE A PARIZI V GISLECH

Paris / Pafiz  Prague / Praha
Nb d’habitants (en millions) / Pocet obyvatel (v milionech) (Paris interne / Vnitini Pafiz) 2,23 1,247
Nb de lignes / Pocet linek MHD 89 172
— metro 16 3
— tram 4 30
— bus (+1338 petite couronne / piiméstskych) 64 139
— RER 5 -
Longueur des lignes en km / Délka tras v km 1461 2206
Prix du billet / Cena listku 1,75 € 24 /32 CZK
Nb d’employés de la société de transport / 45000 10 910
pocet zaméstnanct dopravniho podniku
METRO
Ouverture du métro / Zahajeni provozu metra 19.7.1900 9.5.1974
Nb de stations / Pocet stanic 301 58
Vitesse moyenne du métro / Primérna rychlost metra 21-39 km/h 35,6 km/h
Nb de passagers du métro (en millions) / Pocet cestujicich metrem (v milionech) 1500 456,8

ropskych méstech ziskala Praha 4. misto, hned
za Mnichovem, Helsinkami a Vidni. Komisafi

v Praze ocenili zejména nizké ceny listkl a ze-
jména predplatitelskych kuponi, které pouzivaji
mistni obyvatelé. Kritiku Praha naopak sklidila
za Spatny pristup na letisté a dlouhy cas stra-
veny v dopravnich prostredcich.

Stejné jako Pafiz, i Praha ma své investi¢ni
plany. K prioritdam na rok 2017 patfi moder-
nizace bezpecénostnich technologii v metru,
dodavky tramvaji 15T od Skody Transportation,
rekonstrukce stdvajicich tramvajovych trati,
nakup elektrobust, nebo vystavba bezbariéro-
vych pfistupt do metra. DPP hodla pro letosek
investovat 6,6 miliardy korun do 481 projektu.

DalSi ¢ast investic by méli zaplatit mobilni
operatofri, ¢astkou 100 miliond korun by méli
podpofrit zavedeni mobilniho signdlu a internetu
v tunelech prazského metra.

Velkou neznédmou zUstava nova trasa metra
D, ktera by s centrem méla spojit ¢tvrti Kr¢,
Libus a Pisnice. Soucasny plan pocita se zaha-
jenim provozu v roce 2022, ovéem toto datum
bylo jiz nékolikrat posouvano.

Kazda statistika ma svého vitéze. Brnénska
metropole Brno uspéla napfiklad v Zebficku
meést nejlepsich pro Zivot. Renomovany web
Nubeo.com Brnu pfifadit 46. pric¢ku, takze pred-
béhlo jak Prahu (58.), tak Pafiz (86.). Za uspéch
Brna v Zebfi¢ku mize jednak levné jidlo, ale také
rychld méstska doprava a skutec¢nost, ktera
s dopravou velmi Uzce souvisi - Cisté ovzdusi.

DALE OD VELKYCH MEST

V regionalnim méfritku si Francie uz tak dobre
nevede. Podil obyvatel, ktefi maji nejblizsi na-
drazi bld'iz nez kilometr, pada na pouhych 50 %.
Ceska republika tento problém nefesi, protoze
jeji dopravni sit je jedna z nejhustSich na svété
- 0,12km traté na 1 km2 plochy statu. Ve Francii
je to pouhych 0,046 km trati, tedy témér tretina.
Naopak v silni¢ni dopravé patii CR s 0,7 km
silnic na km2 k evropskému praméru. Francie
s 1,4 km cest na km2 patfi k evropskym rekord-
manum spoleéné s Némeckem.

Kvantita ovéem je$té neznamena kvalitu
a tak je potfeba zapracovat nejen na pfirtistku
kilometrd novych trati, stanic a linek, ale také
na propojenosti celé sité, poc¢tu spojl a spoko-
jenosti obyvatel, ktefi dopravu vyuZivaji. o
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DES NOUVEAUTES DANS
LES TEGHNOLOGIES
INTELLIGENTES POUR

LE TRANSPORT ET LES
VILLES ENGORE PLUS

« SMARTS »

NOVINKY V GHYTRVCH
TECHNOLOGIICH PRO JESTE
CHYTREISi MESTA A DOPRAVU

Se déplacer entre Prague et Brno en 15 minutes,
une voiture qui se gare toute seule, une route qui
produit de I'électricité ou un réseau européen
des trains de grande vitesse. Ceci peut paraitre
comme un roman fantastique de Jules Verne,
mais ces technologies et bien d’autres existent
déja. Il suffit qu’il y a un investisseur pour
qu’elles se fassent connaitre du large public.

Une bonne partie des développeurs est motivé
par la vision du profit, mais de plus en plus sou-
vent, c’est également la volonté de créer des
technologies, qui pourraient rendre la vie dans les
villes plus facile, plus agréable et étre plus res-
pectueuses de I'environnement. Le secteur auto-
mobile a connu derniérement un énorme choc,
quand le PDG de Skoda Auto Bernhard Maier a
déclaré, que d’ici 2025 un quart de la production
de Skoda vont étre des voiture électriques. Les
écologues sont ravis, mais I'industrie tchéque
reposante sur la sous-traitance des piéces pour
l'industrie automobile, pourrait faire face a une
diminution de commandes de 25 %. Selon les
chiffres récemment publiés par AutoSAP, l'indus-
trie automobile tchéque emploie directement 150
000 personnes, ce qui constitue 3 % de la popula-
tion active. Le secteur contribue au PIB par 9 %.

La production de véhicules électriques
exige moins de travail des personnes que la
production de voitures classiques. De surcroit,
les fabricants des piéces pour les moteurs a
combustion vont avoir moins de travail. Leurs
potentiellement anciens employés pourraient
exploiter leurs talents dans des entreprises
orientées vers les technologies du futur.

Des nouveaux talents sont actuellement
recherchés par exemple pour le centre de
recherche de l'entreprise technologique francaise
Valeo, a Hostivar. Grace a leurs technologies,
des voitures sans chauffeur ont parcouru un
trajet test de 4000 km a travers I'Europe, une
voiture peut se garer toute seule a l'aide de 12
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capteurs sensibles placés sur les pare-chocs et
sur les c6tés du véhicule. En cas du risque de
collision avec un autre véhicule ou un piéton, leur
voiture prévient le chauffeur et s'il ne réagit pas,
elle freine toute seule. En 2016, Valeo a généré
une hausse de 14 % du chiffre d’affaires, qui a
atteint 16,5 milliards d’euros, un milliard était le
bénéfice net. Selon le chef d'entreprise Jacques
Aschenbroich, ceci est possible car ils sont
enthousiastes et ils proposent les technologies
toujours comme les premiers. Pour que I'entre-
prise se procure des employés pour le R&D, elle
a lancé une 4° édition du concours international
« Valeo Innovation Challenge » dans lequel les
étudiant en coopération avec leurs professeurs
doivent proposer des innovations contribuant a la
viabilité de I'industrie automobile, ou les critéres
principales sont I'économie, 'écologie et un fonc-
tionnement intuitif.

Un autre nouveau projet dans le domaine
du transport est le déplacement de passagers
dans une capsule a grande vitesse, connue sous
le nom de Hyperloop. Le systéme basé sur le
principe de sustentation magnétique a été sug-
géré par le milliardaire Elon Musk déja en 2013.
Les gens devraient voyager dans une capsule a
l'intérieur du tube rempli de vide a une vitesse de
1200 km/h. Ainsi, on pourrait théoriquement arri-
ver de Prague a Brno en 10 minutes. Le départ et
le freinage ne devraient pas ralentir le systéme,
car Hyperloop accélére de 0 a 100 km/h en 1,1
seconde. L'entrepreneur allemand Dirk Ahlborn
a fondé un projet a financement participatif
Hyperloop Transportation Technologies (HTT)
et signe des accords avec des villes a travers le
monde. En Tchéquie, il est content de sa coopé-
ration avec Brno. « Notre capacité a tirer profit
des talent nous a ouvrent de nombreuses portes
a Brno ou a Toulouse. Les ingénieurs et savants
en Europe sont parmi les meilleurs et nous allons
avoir le plaisir de collaborer avec eux. »

D’autre part, hyperloop est également cri-
tiqué, par exemple le fondateur de CEDOP
(Centre pour le transport efficace) Petr Slégr
est persuadé que ce projet est irréaliste. Le
souci principal est la sécurité, un accident suite
a une perte de pression dans le tube serait
catastrophique. « La capacité des capsules
ainsi que les espacements sont problématiques.
De surcroit son systéme n’est pas de tout com-
patible avec le reste du réseau. » Un chapitre a
part est le prix de ce moyen de transport.

Les nouvelles technologies sont toujours
colteuses et les lancements n’ont pas obliga-
toirement un succés commercial. Tesla Motors
peut témoigner d’une telle expérience - en
2016, elle a perdu 675 millions méme avec 7 mil-
liards de dollars de recettes, qui ont augmenté
de 73 % par rapport aux recettes de 2015. Le
reméde pourrait avoir la forme du début de
vente du nouveau modéle Tesla 3 au cours de
cette année. D’autre part, des voiture tradition-
nelles perdent dans les statistiques sur la géné-
ration Y. Les jeunes d’aujourd’hui ne passent
plus leur permis a 18 ans, mais plutot a 25 ans.
Et vu qU’ils n'ont pas les moyens de s’acheter
une nouvelle voiture qui serait écologique, ils
préférent ne pas en acheter pas de tout.

ROUTES ET CHEMINS DE FER MODERNES

Les nouvelles technologies ont un impact non
seulement sur les moyens de transport, mais
aussi sur l'infrastructure, que ce soit des routes
intelligentes ou des chemins de fer a grande
vitesse. Aprés 5 ans de recherche, la société de
construction francaise Colas a présenté en 2015
Wattways, des panneaux solaires en silicium poly-
cristallin, épais de 7 mm, qui peuvent couvrir la
surface de la route et ainsi produire I'énergie élec-
trique. Les panneaux photovoltaiques fragiles ont
protégés par plusieurs couches de substrat, ce
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qui permet méme la circulation des poids lourds
sur la route. La construction de la premiére route
solaire au monde, qui se trouve en Normandie, a
été inaugurée par la ministre de I'environnement
francaise Ségoléne Royal, qui est une grande
promotrice de cette technologie. L'électricité
produite par la route ne peut étre utilisé que
localement, par exemple pour I’éclairage urbain,
les feux ou dans des villes a proximité. Dans le
futur, la route pourrait charger des véhicules
électriques lors de leur passage. Un kilométre de
route peut alimenter I'éclairage public d’une ville
de 5000 habitants. Mais ce premier kilométre a
coté 5 millions euros. Comparé a cette somme,
méme les routes tchéques connues pour leur prix
élevé deviennent bon marché.

Le chemin de fer hippomobile entre Budweis
(Ceské Budgjovice) et Linz a pu bien étre le 2™
chemin de fer au monde, mais les experts des
lignes de grande vitesse sont aujourd’hui les
Francais. Sur le bord de I’Atlantique, une telle
ligne est sur le point d’étre ouverte. Elle permet-
tra de franchir la distance de 500 km qui sépare
Paris de Bordeaux en 2 heures et 4 minutes.
Historiquement le plus grand projet PPP en
Europe est dirigé par plusieurs entreprises, la
construction du chemin en lui-méme est assuré
par le groupe VINCI Construction et Eurovia.

La ligne appelée Sud Europe Atlantique devrait
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étre solennellement ouverte avec le début des
vacances d’été, le 2 juillet 2017.

La République tchéque est toujours en
attente de sa ligne de grande vitesse. Mais
comme les élections parlementaires ap-
prochent, ce sujet devient politiquement impor-
tant et souvent mentionné. Il est donc possible
que les Tchéques vont commencer a rattraper
leur retard de 30 ans. Il y a 40 ans, des pre-
miers projets de train a grande vitesse ont déja
apparu en Tchécoslovaquie d'époque et ces

mémes trains parcourent la ligne entre Paris et
Lyon depuis 30 ans. En Tchéquie, le chemin de
fer a été construit économiquement avec une
petite inclinaison des rails pour permettre aux
trains a vapeur faibles de transporter le char-
bon. Ainsi chaque petite colline est contournée
et les rails sont en moyenne de 30 % plus longs
que les routes. A I'heure actuelle, il serait donc
plus pratique de construire de nouvelles lignes
entre les villes que de reconstruire des lignes
actuelles, sur lesquelles de toute facon on ne
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vINCI 4.

NA SPOLECNE CESTE
SUR LE MEME CHEMIN

Patfime k nejvyznamnéjsim stavebnim firmam v Ceské republice, jsme
jednickou v oblasti dopravné inZenyrského stavitelstvi. Své sluzby nabizime
zékaznikdim vice nez 60 let. Povést Skupiny EUROVIA CS stoji na kvalitni
a v&asné odvedené praci. Uspé$nou firmu z nas délaji predeviim nasi
vysoce kvalifikovani zaméstnanci. Jejich zkuSenosti, znalosti a pfistup
ve spojeni s tradici a modernimi technologiemi jsou pro nas klicové.

Nous sommes l'une des sociétés les plus importantes dans le secteur
du batiment en République tchéque et occupons la premiére positions
dans le domaine des ponts et chaussées. Cela fait plus de 60 ans que
nous proposons nos services a nos clients. La réputation du Groupe
EUROVIA CS est fondée sur un travail de qualité et effectué dans les
délais. Ce sont notamment nos salariés hautement qualifiés qui sont

I’élément déterminant de notre succés. Leur expérience, le niveau de leur
connaissances et leur rigueur professionnelle assorties a la tradition ainsi
qu'aux technologies contemporaines, jouent un réle majeur pour nous.

waw.eurovia.cz
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pourra pas rouler beaucoup plus rapidement.
Fin janvier, les experts du Ministére des trans-
ports tchéque ont finalisé un premier projet
sérieux, d’aprés lequel les premiers passagers
pourraient monter a bord du train a grande
vitesse entre Prague et Dresde en 2035.

Z Prahy do Brna za ¢tvrt hodiny, auto, které
samo zaparkuje, silnice, ktera vyrabi elektfinu
nebo celoevropska vysokorychlostni Zeleznice.
Muze se to zdat jako fantasticky roman Julese
Vernea, ale tyto technologie a mnoho dalSich jiz
existuji. Uz jen staci, aby se nasel investor, ktery
zajisti jejich rozsifeni mezi Sirokou verejnost.

Motivaci mnoha vyvojar je zisk, ovéem stale
Castéji je to takeé snaha o vytvoreni technologii,
které by udélali Zzivot ve mésté jednodussi, pri-
jemnéjsi a navic nezatézovaly Zivotni prostredi.
Automobilovym svétem nedavno otfaslo pro-
hlageni $éfa Skody auto Bernharda Maiera, Ze
do roku 2025 bude étvrtina vyrabénych skodovek
na elektfinu. Ekologové jasaji, ovsem pro cesky
pramysl, ktery prakticky stoji na vyrobé dild pro
automotive by to znamenalo pokles zakazek
0 25 %. Podle nejnovéjsich Cisel AutoSAP pracuje
pfimo v auto pramyslu pres 150 tisic lidi, coz
predstavuje asi tfi procenta praceschopného oby-
vatelstva a toto odvétvi tvori 9 % ¢eského HDP.

Vyroba elektromobili je méné naroéna
na pracovni silu nez vyroba klasickych aut, na-
vic ubude prace vyrobctim dild do spalovacich
motord. Jejich potencionélné byvali zamést-
nanci v§ak mohou najit uplatnéni u firem, které
hledi do technologické budoucnosti.

Nové talenty do vyvojového centra v prazské
Hostivafi hledd napfiklad francouzska technolo-
gicka firma Valeo. Diky jejich technologiim uz se
po Evropé prohanéla auta bez fidi¢e na 4000 km
dlouhé testovaci jizdé, auto umi zaparkovat bez
fidi¢e diky 12 pfesnym senzoriim umisténych
v ndraznicich a na bocich vozidla a v pfipadé
nebezpeci srazky s jinym vozidlem nebo tfeba
chodcem fidi¢e upozorni. Pokud na varovani
nereaguje, auto zabrzdi samo. V roce 2016 stoupl
celosvétovy obrat firmy o 14 % na 16,5 miliardy
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euro, témér miliarda byl zisk. Podle $éfa firmy
Jacquese Aschenbroicha je to mozné diky tomu,
Ze jsou nadseni a technologie vzdy nabidnou jako
prvni. Aby méla firma i dostatek zaméstnancut
pro vyzkum, jiz po ¢tvrté vyhlasila mezinarodni
studentskou soutéz ,Valeo Innovation Challenge®,
ve které maji studenti ve spolupraci s profesory
navrhnout inovace pfispivajici k udrzitelnosti
automobilového pramyslu, kde hlavnimi kritérii je
uspornost, ekologi¢nost a intuitivni ovladani.

Novym projektem v oblasti dopravy je i vy-
sokorychlostni preprava osob v kapsli znama
jako hyperloop. Systém na principu magnetické
levitace navrhl miliardafr Elon Musk uz v roce
2013. Lidé by méli cestovat kapsli v potrubi
vyplnéném vakuem rychlosti az 1200 km
za hodinu, z Prahy do Brna bychom tedy mohli
teoreticky dojet za pouhych 10 minut. Rozjezd
a brzdéni by nemély byt zpozdénim, protoze
hyperloop zrychli z nuly na 100 km/h za 1,1
vtefiny. Némecky podnikatel Dirk Ahlborn
zalozil crowdfundingovy projekt Hyperloop
Transportation Technologies (HTT) a uzavira
dohody s mésty napfi¢ svétem. V Cechéch si
pochvaluje spolupréci s Brnem. ,,Nase schop-
nost vyuZzit top talenty z celého svéta nam
otevrela mnohé dvere v Brné nebo v Toulouse.
Evropa ma jedny z nejlepSich inZenyru a védcu
a na spolupréci s nimi se tésime.“

Na druhou stranu hyperloop ma i mnohé
kritiky, o jeho nerealnosti je pfesvédcen i zakla-
datel Centra pro efektivni dopravu Petr Slégr.
Hlavnim problémem je bezpecnost, pfi ztraté
tlaku v potrubi by byla havarie katastrofalni.
»Problematicka je také kapacita kapsli, otazka
jejich rozestupd, neexistuje navic ani naznak
kompatibility s ostatni siti.“ Samostatnou kapi-
tolou je cena tohoto druhu prepravy.

Nové technologie v prepravé vzdy néco stoji
a starty nebyvaji nutné komeréné dspésné.

Své o tom vi i Tesla Motors, ktera za cely rok
2016 prodélala celkem 675 miliont pfi trzbach
ve vysi 7 miliard dolart (coz byl oproti roku
2015 narast o 73 procent). Pomoci by mohl start
prodeje nového modelu Tesla 3 v leto$nim roce.

V neprospéch klasickych aut zase hovofi sta-
tistiky o generaci Y. Dnesni mladi uz si nedélaji
fidiéské prikazy v 18 letech jako dFiv, ale spi$
v 25. A protoZe na nova auta nemaji, radéji nez
staré a neekologické si nekoupi auto zadné.

MODERNi SILNICE I KOLEJE

Nové technologie vedle samotnych dopravnich
prostiedk zasahly i infrastrukturu, po které se
jezdi, at uz to jsou chytré silnice nebo vysoko-
rychlostni Zeleznice. Francouzska stavebni firma
Colas po péti letech vyzkumu v roce 2015 pred-
stavila Wattways, solarni panely z polykrystalic-
kého silikonu, silné pouhych 7mm, které mohou
pokryvat povrch silnice a vyrabét elektfinu. Tyto
krehké fotovoltaické ¢lanky jsou zalité v néko-
likavrstvém substratu, takze po silnici mizou
jezdit i nadkladni auta. Stavbu prvni solarni silnice
na svété, ktera jiz funguje v Normandii, zahjila
v fijnu osobné francouzska ministryné Zivotniho
prostredi Ségoléne Royal, ktera je velkou pod-
porovatelkou této technologie. Silnici vyrobena
elektfina ma jen mistni vyuziti, napfiklad pro
osvétleni, semafory nebo blizkéd mésta, v bu-
doucnu by silnice mohla slouzit i pfimo k nabijeni
elektromobill. Jeden kilometr silnice staci na ve-
fejné osvétleni mésta s 5000 obyvateli. Pravé
tento prvni kilometr vysel na 5 miliond eur, tedy
zhruba 135 miliont korun. V porovnani s touto
&dastkou jsou i ceské silnice levné.

Ackoliv konésprezka z Lince do Ceskych
Budéjovic byla druhou Zeleznici na svété, odbor-
niky na rychlou prepravu po kolejich jsou dnes
Francouzi. Na pobrezi Atlantiku pravé finisuje
pfeména trati na rychlotrat, ktera umozni pre-
konat vzdalenost 500 km z Pafize do Bordeaux
za 2 hodiny a 4 minuty. Na historicky nejvétsim
PPP projektu v Evropé se podili mnoho spolec-
nosti, vystavbu Zelezni¢ni trati vede skupina
VINCI Construction a Eurovia. Trasa s ndzvem
Sud Europe Atlantique by méla byt slavnostné
spusténa 2. ¢ervence letosniho roku.

€R na svou vysokorychlostni Zeleznici zatim
¢eka. Ovsem s blizicimi se volbami do po-
slanecké snémovny se z ni stava vysostné
politické a ¢asto sklofiované téma. Je tedy
mozné, ze i zde se zaéne dohanét tricetileté
manko. Je to totiz jiz 40 let, co se v tehdej-
s$im Ceskoslovensku objevily prvni Givahy
o rychlovlacich a 30 let od jejich dobudovani
na trase Pafiz-Lyon. V Cechéch se koleje sta-
vély usporné, s malymi sklony pro dopravu
uhli tehdy slabymi parnimi lokomotivami a tak
objizdéji kazdy kopecek a jsou v praméru
0 30 % delSi nez silnice. V soucasnosti by tedy
mezi mésty, nez rekonstruovat stdvajici traté,
které stejné o mnoho nezrychli. Na konci ledna
experti ministerstva dopravy dokonéili prvni
vazny plan, podle kterého by se po rychlych
tratich mohli prvni cestujici svézt z Prahy
do Drazdan v roce 2035. °



UNE LOGISTIQUE
UN PEU
DIFFERENTE

TAK TROCHU JINA
LOGISTIKA

Quand on entend le mot « logistique », on pense
le plus souvent aux entrep6ts, camions et trans-
port de matériel. Mais la logistique humanitaire
représente une gamme d’activités bien plus
large. Si I'on parle de la logistique des « Médecins
sans frontiéres », il faut imaginer une discipline
complétement différente et spécifique.

Lors des missions humanitaires dans plus
de 70 pays du monde, ou 'ONG est active, on
ne peut pas éviter le transport et le stockage
du matériel. Néanmoins le travail des logisti-
ciens de MSF comprend également d’autres
taches telles que I'approvisionnement en eau,
'assainissement, la construction, I'électricité,
les systémes d’information et de télécommuni-
cation, le souci de I'’équipement biomédical et
bien d’autres. Comme l'organisation est active
dans les zones instables et dans les pays agi-
tés par la guerre, les logisticiens sont aussi
responsables de la mise en ceuvre des mesures
de sécurité - formation des conducteurs et des
gardes, rapports périodiques via radio pendant
les déplacements dans des zones dangereuses
ou installation des systémes d’alarme incendie.

Dans la premiére phase d’une crise huma-
nitaire, par exemple aprés un tremblement de
terre destructif, les logisticiens sont une partie
indispensable de I'équipe de reconnaissance.
Les médecins vérifient I'état de santé des per-
sonnes touchées, mais le logisticien est déja en
train d’observer la situation du point de vue de
'approvisionnement en eau, des abris et de la
sécurité. Dans sa téte se met en place aussitot
une longue liste des outils, de '’équipement
et du matériel qu’il faudra livrer sur place. Il
réfléchit au nombre de véhicules nécessaires,
au mode de communication des membres de
I’équipe, a ce qu’ils vont manger, ou ils vont
dormir, ou il convient de construire le centre
pour les médecins, la pharmacie, le cabinet ou
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encore la salle d’opération ou d’accouchement.
Plus tard, il est nécessaire de faire des projets
a long terme : assurer que les médicaments et
le matériel soient toujours disponibles, assurer
'abondance du gazoil pour le fonctionnement
des camionnettes et des générateurs, et voir
comment augmenter sans cesse l'efficacité de
toutes les activités médicales.

Tout cela montre clairement que la logis-
tique des Médecins sans frontiéres dépasse
largement le sens traditionnel du terme. C’est
seulement grace a la coopération entre les lo-
gisticiens, les médecins et les autres fonctions
qu’il est possible d’intervenir efficacement dans
tous les endroits ou les gens souffrent et qui
n’auraient pas d’autre aide que celle-la.

Kdyz ¢lovék slysi pojem logistika, nejspise se mu
vybavi sklady, nakladni auta a presuny materialu.

Humanitarni logistika v§ak predstavuje mnohem
Sirsi zabér, a mame-li se bavit o logistice v or-
ganizaci Lékafi bez hranic, pak uz zde mluvime
o naprosto rozdilné a specifické discipliné.
Béhem humanitarnich misi v takrka se-
dmdesati zemich svéta, kde organizace pu-
sobi, se transportu a skladovani materialu
samoziejmé vyhnout nelze. Nicméné prace
logistikl Lékard bez hranic navic zahrnuje
takova odvétvi, jako jsou zdsobovani vodou
a sanitace, konstrukce, elektfina, informaéni
systémy a telekomunikace, starost o biome-
dicinské vybaveni a fadu dalSich. Protoze
organizace casto pusobi v nestabilnich oblas-
tech a v zemich, kde zufi valky, logistici jsou

zodpovédni také za aplikovani bezpecnost-
nich opatfeni: at uz se jedna o skoleni fidict

a strazc(, pravidelnd hlaseni pomoci vysilacek
pfi pfesunech nebezpeénym tGzemim anebo
instalaci protipozarnich systém. V prvnich
okamzicich od vypuknuti humanitarni krize,
napfiklad po ni¢ivém zemétreseni, jsou ne-
postradatelnou souéasti prizkumného tymu
pravé logistici. Medici zjistuji, jak jsou na tom
postizZeni lidé po zdravotni strance, ale oko
logistika uz zkoum3, jak dana situace vypada
z hlediska zasobovani vodou, pfistresi a jiz
zminované bezpecnosti. V hlavé se logisti-
kovi tvofi dlouhy seznam potieb, vybaveni

a materialu, které je nutno na misto dopravit,
premysili, kolik aut bude potieba, jak se budou
vSichni ¢lenové tymu dorozumivat, co budou
jist a kde spat. Ddle kde vybudovat zazemi
zdravotnikdm, lIékarnu, ordinace, pfipadné

operacni ¢i porodni sal. Pozdéji je potfeba
planovat zalezitosti v dlouhodobéjsim hori-
zontu: zajistit, aby dodavky Iéku a ostatniho
materialu byly vzdy k dispozici, jak mit stale
dostatek nafty pro provoz aut a generatort
a jak postupné zvysovat celkovou efektivitu
zdravotnickych aktivit.

Z vyse feceného je jasné, Ze logistika Lékara
bez hranic daleko presahuje tradié¢ni vyznam
tohoto pojmu. Pouze vzéajemnou spolupraci
logistikd, zdravotnikd a ostatnich profesi je
mozno efektivné zasahovat véude tam, kde lidé
trpi a kde by se jim jinak pomoci nedostalo.

www.msf.cz °
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GOMMENT AIDER

LES GENS DANS LES
BIDONVILLES ?

JAK POMOGI LIDEM ZE
SLUMU?

Le nombre de personnes qui quittent la cam-
pagne pour la ville croit rapidement. Certains
sont chassés de leur domicile par les horreurs
des conflits, d’autres désirent améliorer leurs
situation économique et prendre soin d’eux-
mémes et de leur famille. La conséquence est
un probléme, dont les organisations humani-
taires entrevoient de plus en plus la gravité :
la pauvreté urbaine.

D’apres les estimations de 'ONU, les deux
tiers de la population mondiale vivront dans les
villes avant 2050. La plupart de ces migrants
ne vont pas améliorer leurs conditions de vie ;
ils habiteront dans des bidonvilles ou d’autres
localités aménagées illégalement, déracinés de
leurs petites communautés et du cercle familial
et avec des difficultés a trouver un emploi.

Depuis plusieurs années, I'organisation
tchéque « Lhomme dans le besoin » (Clovék
v tisni, CvT), cherche des solutions aux pro-
blémes les plus aigus causés par la pauvreté
urbaine. Actuellement, leurs programmes sont
déployés en Ethiopie, en Afghanistan ou au
Cambodage. Il s’agit de programmes complexes,
dont le but principal est d’aider les gens a
voler de leurs propres ailes et leur apprendre a
s’entraider.

Par exemple Assadullah, sa mére veuve, sa
femme et leurs sept enfants ont fui la province
afghane de Ghazni et se sont installés dans la
banlieue de Mazar-e Charif. Dans le cadre du
programme de formation a I'agriculture mis
en place par CvT, Assadullah a été formé, il
a recu des outils de base pour le jardinage, des
graines, des plants de légumes et une serre
en plastique simple. Alors qu'’il n’avait aucune
expérience pour le jardinage, il est capable au-
jourd’hui d’assurer la survie de sa famille avec
ses propres produits. Il peut méme offrir un peu
de légumes a ses voisins et conseiller d’autres
personnes, qui, inspirées par son activité, ont
fondé leur propre serre en plastique.

16 MARS-MAI 2017/ BREZEN-KVETEN 2017 CONTACT 83

Il y a des centaines d’histoires similaires.
Gréace a cette formation, des femmes notam-
ment, dont les possibilités d’éducation et de
revenu complémentaire sont assez restreintes
dans ces pays, deviennent entrepreneurs et
sont par la suite capables de payer des ali-
ments plus nourrissants, I'école pour leurs
enfants et méme de faire des économies. Le
systéme des micro-préts remporte un grand
succes, puisqu’ils permettent a de nombreuses
personnes intéressées de lancer leur com-
merce de volaille, de couturier ou un salon
cosmétique. « J'ai toujours su que je pouvais
étre une bonne esthéticienne, mais je n’imagi-

nais jamais, que je pourrais la devenir vraiment.

Quand on m’a offert 'opportunité de participer
a une formation dans un salon de beauté, jai
su instantanément je que je ne pouvais pas la
refuser » témoigne Asefa, participante a la for-
mation d’esthéticienne.

Pocet lidi stéhujicich se z venkova do mést
prudce stoupa - nékoho z domova vyzenou
hrazy valeénych konfliktt a strach o Zivot, jini
touzi zlepsit svou ekonomickou situaci a Iépe
se postarat o sebe i rodinu. Disledkem je pro-
blém, jehoZ zavaznost si humanitarni a rozvo-
jové organizace jen pomalu zaéinaji uvédomo-
vat - méstska chudoba.

Podle odhadt OSN budou do roku 2050 zit
ve méstech dvé tretiny svétové populace.
Vétsiné téchto pfistéhovalct to ovéem roz-
- skonéi ve slumech nebo jinych nelegalné osid-
lovanych lokalitach, vytrZeni ze svych malych
komunit a pribuzenskych kruht a jen tézko si
budou shanét praci.

Ceska organizace Clovék v tisni se Fe$enim

nejakutnéjsich problémi spojenych s méstskou
chudobou zabyva jiz nékolik let. Jeho pro-
gramy bézi kuptikladu v Etiopii, Afganistanu
nebo Kambodzi. Jedna se pfitom o komplexni
programy, jejimz hlavnim cilem je, aby se lidé
postavili na vlastni nohy a naudili se pomahat
si navzajem.

Treba Assadullah utekl se svou Zenou,
sedmi détmi a ovdovélou matkou z afganské
provincie Ghazni a usadil se na predmésti
Mazar-e Sarifu. Zde v ramci zemédélského
vzdélavaciho programu Clovéka v tisni absol-
voval Skoleni a dostal také zakladni zahradni
nastroje, seminka, sazenice zeleniny a jed-
noduchy foliovnik. Pfestoze predtim nemél
s péstovanim zadné zkusenosti, dnes dokaze
zabezpecit vlastni rodinu, co mu zbyde, rozda
sousedim, a jesté dokaze poradit dal$im, které
jeho ¢inorodost inspirovala k zaloZeni vlastniho
foliovniku.

Aprés 9 mois de formation
et une réussite aux exa-
mens, les participantes
aux cours de homme
dans le besoin ont recues
un équipement de base
et une aide financiére
modeste pour lancer

leur petite entreprise. /
Po 9 mési¢nim Skoleni

a uspésné slozenych
zkouskach ziskaly
G&astnice kurzu CvT
zdakladni vybaveni a maly
finanéni grant na zahdjeni
vlastniho drobného pod-
nikéni. Autor: Archiv CvT

Podobnych pfibéht jsou stovky. Diky sko-
lenim si pfedevsim Zeny, jejichz moZnosti
vzdélavani a privydélku jsou v téchto zemich
Casto velmi omezené, zakladaji vlastni podni-
kani a nasledné jsou schopny zaplatit nejen
vydatnéjsi stravu, détem skolu, ale mohou si
i spofit. S velkym Uspéchem se setkava i sys-
tém mikro-pujcéek, ktery rovnéz mnoha za-
jemcim pomohl rozjet svij obchod s dribezi,
malé krejéovstvi nebo kosmeticky salon. ,Vzdy
jsem védéla, Ze bych byla dobrou kosmetic-
kou, ale nikdy by mé nenapadlo, Ze bych se ji
jednou opravdu mohla stat. Kdyz jsem dostala
nabidku zuéastnit se Skoleni v salonu krasy,
tak jsem okamzité védéla, ze takovou nabidku
nemohu odmitnout,” popisuje Ucastnice kos-
metického kurzu Asefa.

www.clovekvtisni.cz °



GOMMENT GOMENIUS
AIDE EN REPUBLIQUE
GENTRAFRIGAINE

JAK J. A. KOMENSKY POMAHA
VE STREDOAFRICKE REPUBLIGE

« Vous n’auriez pas une paire de chaussures
pour moi ? » « Vous pouvez me donner un stylo
bille 2 » La pauvreté en République centrafri-
caine est tellement extréme qu’un Européen
qui visite ce pays ne peut pas s’indigner de
questions similaires omniprésentes posées par
des personnes de toutes les tranches d’age.

Ludmila B6hmov4, coordinatrice du programme
éducatif Apprendre en jouant (la devise du
pédagogue tchéque Jan Amos Komensky dit
Comenius), s’est rendue en République cen-
trafricaine (RCA) déja 10 fois. Elle est un des
fondateurs de l'organisation a but non lucratif
SIRIRI, qui s’appuie sur une large base interna-
tionale d’experts et de bénévoles. Depuis 2015,
elle y méne des cours pour les enseignants
reposants sur les idées de Comenius et sur la
pédagogie moderne du 21° siécle.

Au terme de la premiére série de cours dans
la ville de Bozoum, un des enseignants a arrété
Ludmila en lui disant : « Ne nous oubliez pas,
nous continuions a avoir besoin de votre sou-
tien. » Pas de demande de stylo ou de piles.

David Yapangi est un des participants du
programme Apprendre en jouant. Plus de 150
enseignants des villes et villages voisins ont
participé a deux éditions de formation. Le
programme vise a améliorer la qualité d’ensei-
gnement dans les écoles élémentaires. Pendant
la formation, les pédagogues recoivent de
nouveaux manuels scolaires pour leurs éléves
dans leur langue maternelle, le sango. D’aprés
ce programme, les enfants dés la premiére
année apprennent a lire dans la langue qu’ils
comprennent déja.

Le pédagogue David est né dans un petit
village dans la brousse. Il enseigne depuis 50
ans et pendant son temps libre, il aide dans
le centre pour les plus démunis. Pendant la
formation, il a surpris par sa réflexion mire et
point de vue élevé, a plusieurs reprises, il a pris
le réle de médiateur pour calmer les tensions
et la nervosité des autres enseignants vis-a-vis
du projet. En méme temps, il a su leur donner le
courage et les soutenir.

L’évaluation aprés la premiére année de cette
expérience a confirmé I’hypothése qu’aprés six
mois de travail avec le nouveau syllabaire, 85 %
des éléves ont acquis la technique de lecture.
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Les enseignants sont enthousiastes de ce
programme et les parents des éléves comment
a s’intéresser a I'éducation de leurs enfants.
SIRIRI est prét a développer le programme

non seulement par la préparation de nouveaux
manuels scolaires et d’outils didactiques, mais
aussi par la réalisation d’une nouvelle série de
formations. En aout 2017, une troisiéme édition
de formation pour les professeurs se tiendra a
Bozoum. Combien de pédagogues vont pouvoir
y participer et combien de syllabaires vont étre
imprimés ? Cela dépend des finances.

* 1syllabaire pour 3 enfants assis a une table
coute 2,50 euros

o Les outils didactiques pour une classe
reviennent a 99 euros

* Laformation pour 15 enseignants / le voyage
pour un formateur coute 1400 euros

»,Neméla byste pro mé boty?“,Dala byste mi

propisku?“ Chudoba ve Stfedoafrické repub-

lice je tak extrémni, Ze Evropan, ktery tuto

zemi navstivi, se vlastné nemtze pohorsovat

nad tim, kdyz ho cely jeho pobyt provazi ta-

kové dotazy od lidi vSech vékovych kategorii.

Ludmila B6hmov4, koordinatorka vzdélavaciho
programu Skola hrou ve Stfedoafrické republice
(SAR) tuto zemi navstivila jiz desetkrat. Je jed-
nou ze zakladatelt neziskové organizace SIRIRI,
kterd ma Siroké mezinarodni zédzemi odborniku
a dobrovolnikd. SIRIRI v této rozvojové zemi pa-
sobi v oblastech zdravotnictvi, vzdélavani a ze-
médélstvi. Od roku 2015 zde vede kurzy pro uci-
tele, zalozené na myslenkach J. A. Komenského
a moderni pedagogice 21. stoleti.

Kdyz se Ludmila loucila s jednim z ucitelt
po skonceni prvniho kurzu ve mésté Bozoum,
jesté ji zastavil se slovy: ,Nezapomerite na nas,
potfebujeme i dal vasi podporu®. Zadna pro-
piska, Zadna baterka...

David B6hm & Jifi Franta : dessins
didactiques / didaktické kresby, které
nahradi chybéjici u¢ebnice

David Yapangi je jednim z ucastnik( kurzu
programu Skola hrou. Dvou kurzi se ztG&astnilo
celkem pres 150 uditel z okolnich mést a ves-
nic. Program ma za cil zkvalitnit vzdélavani
na zakladni skole. Ucitelé na kurzu dostanou
k dispozici nové ucebnice pro své zaky v rod-
ném jazyce sango - podle programu se totiz
déti v prvni tfidé nové udi Cist v jazyce, kterému
rozumi.

Ucitel David se narodil v malé vesni¢ce
v busi. 50 let pusobi jako uditel a ve volném
¢ase pomaha v centru pro chudé. BEhem kurzu
prekvapil zralou reflexi a nadhledem, nékolikrat
zafungoval jako mediator, ktery dokazal tlumit
napéti a nervozitu ostatnich ucitell z celého
experimentu, zaroven jim umél dodavat odvahu
a podpofit je.

Béhem evaluace po prvnim roce experimentu
se potvrdil pfedpoklad, Zze 85% zaku zvladne
jiz po pul roce prace s novym slabikafem tech-
niku ¢teni. Ucitelé jsou programem nadseni
a o vzdélani svych déti se zacinaji zajimat i ro-
dice. SIRIRI je pfipravena program dale rozvijet
nejen pripravou novych uéebnic a didaktickych
pomdlicek, ale i realizaci dalSich kurz(. V srpnu
2017 probéhne v Bozoum jiz tfeti kurz pro uci-
tele. Kolik ucitel se ho bude moci zicastnit
a kolik slabikaii budeme moci vytisknout? To
zalezi na financich.

o 1slabikar do lavice pro tfi déti stoji 2,5 euro

o didaktické pomucky pro tfidu vychazi na 99 €

o kurz pro 15 ucitell / cesta pro 1 §kolitele stoji
1400 euro

www.siriri.org °
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