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FLOATGEN, 'AVENIR
DE UEOLIEN MARITIME
FRANGAIS / FLOATGEN,
BUDOUGNOST
FRANGOUZSKYGH
VETRNYGH OFFSHORE
ELEKTRAREN

Floatgen, la premiére éolienne offshore fran-
caise a été inaugurée dans le port de Saint
Nazaire, le 13 octobre dernier. D’une capacité de
2MW, dotée d’'un mat de 60 métres et de 3 pales
de prés de 40 métres, ce géant des mers
quittera le port d’ici quelques semaines pour
rejoindre son site d’expérimentation, a quelques
22 km du Croisic.

Prouesse technologique, fruit d’un partenariat
entre la start-up Ideol, la multinationale du BTP
Bouygues, et I'école centrale de Nantes, Floatgen
devrait pouvoir résister a des vagues de plus de
15 m et permettre a ses concepteurs d’'observer
en temps réel l'efficacité de leur prototype.

Seules six éoliennes flottantes ont au-
jourd’hui été installées a travers le globe. Et
pour cause, le flotteur carré en béton « auto-
placant », compact et léger, sur lequel repose
I’éolienne, constitue une avancée majeure et
innovante dans le domaine du renouvelable.
Résultat des travaux communs du consortium
a l'origine de Floatgen, une telle structure

pourrait potentiellement permettre a I’lhexa-
gone de rattraper son retard en matiére d’éolien
maritime.

En effet, la France posséde un gisement en
vent majeur mais reste a la traine comparée a
’Allemagne ou au Royaume-Uni. Jusqu’au pré-
sent projet, aucune éolienne ne tournait dans
les eaux francaises. L'impact visuel étant I'argu-
ment le plus mobilisé contre I'éolien maritime
en France, Flotagen et ses 22 km de distance
devraient s'imposer comme une réponse per-
tinente face aux expectatives du public cétier.
Pour Paul Guériviére, président d’ldeol, « ['éolien
fixe compte aujourd’hui plus de 3600 machines
en service dans le monde, quasi exclusivement
en Europe du nord. Mais on ne peut pas installer
de tels parcs au-dela de 40 métres de profon-
deur et la plupart des sites propices ont déja été
développés ou sont en cours de développement.
Le flottant offre une nouvelle frontiere, car il
permet de s’affranchir de toute contrainte de
profondeur. »

Deux années de tests permettront de mesu-
rer sa capacité a générer assez d’électricité
pour 'équivalent de 5000 habitants. En cas de
réussite, un parc de quatre machines pourrait
étre installé dans 'Aude ; entamant ainsi la mise
en place de véritables fermes pilotes.

Floatgen, prvni francouzska offshore vétrna
turbina, byla uvedena do provozu 13. fijna

v pfistavu Saint Nazaire. Tento morsky gigant
o vykonu 2MW, s 60 metri vysokym stozarem
a tfemi listy vrtule o délce témér 40 metrd,
opusti jiz za nékolik tydnu pfistav a poputuje
do vyzkumné stanice na mofi, 22 km vzdélené
od poloostrova Croisic.
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Jedna se o technicky vyznamny podin, ktery
vznikl v ramci spoluprace start-upu Ideol,
nadnarodni spole¢nosti BTP Bouygues a uni-
verzity v Nantes. Elektrarna Floatgen by méla
byt schopna odolat vindm az o vysce 15 metri
a umoznit konstruktériim pozorovat v redlném
¢ase ucinnost tohoto prototypu.

Dosud bylo na svété instalovano pouze Sest
plovoucich vétrnych turbin. Ctvercovy zaklad
ze samozhutnitelného betonu tedy prestavuje
dilezity a inovativni pocin v oblasti obnovi-
telnych zdroji. Vysledky této spoleéné prace
na Floatgenu by mohly Francii kone¢né pomoci
dohnat zpozdéni v oblasti vyvoje offshore
elektraren.

Francie ma sice velky potencial vétrné ener-
gie, ale presto zaostdva za Némeckem ¢i Velkou
Britanii, Floatgen je prvni elektrarnou ve fran-
couzskych vodach. Nejvice obav budi dopad
vodnich elektraren na vizualni stranku krajiny,
kterym mnozi ve Francii argumentuji proti jejich
vystavbé. Od pevniny 22 kilometri vzdaleny
Floatgen je tedy trefnou odpovédi obyvatelim
na pobrezi. Prezident Ideolu, Paul Guériviére,
dodava, ze ,,fixni vétrné elektrarny Citaji v tuto
chvili vice nez 3600 zarizeni v provozu po ce-
Iém svété, témér vyhradné v severni Evropé.
NemuzZeme vsak stavét elektrarny o hloubce
vétsi nez 40 metrd, a vhodnych umisténi tedy jiz
moc nezbyva. Plovouci offshore elektrany ote-
viraji nové moznosti, nebot zde odpada problém
hloubky umisténi elektrarny*

Béhem dvou let testovani bude mozné mérit,
zda je elektrarna schopna generovat dostatek
elektfiny odpovidajici spotfebé 5000 obyvatel.
Pokud splni toto kritérium, bude v departmentu
Aude vybudovan park o étyrfech turbinach. o
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PRAGUE ET PARIS PARMI
LES 5 VILLES AVEG LES
MEILLEURS TRANSPORTS
PUBLICS AU MONDE

PRAHA | PARIZ V PETICI MEST
$ NEJLEPSI VEREINOU DOPRAVOU
NA SVETE

Depuis longtemps, les transports publics a
Prague se rangent parmi les infrastructures

les plus développées et les plus appréciées

au monde. En concurrence avec une centaine
de métropoles mondiales, Prague fut classée
cinquiéme et Paris troisiéme, en terme de dura-
bilité de ses transports. En téte du classement,
Hongkong, suivi de Zurich. Le classement "Sus-
tainable Cities Mobility index 2017" a été établi
sur la base d’une étude menée par le cabinet
de conseil international Arcadis en coopéra-
tion avec le Centre for Economic and Business
Research londonien.

Les experts ont examiné la mobilité dans
ces villes sous I'angle du développement
durable, en analysant trois aspects : social,
environnemental et économique. L'aspect social
comprenait I'accessibilité des moyens de trans-
port, la part des voyages effectués en transport
public, la numérisation du systéme de trans-
port, la sécurité et 'adaptation aux personnes a
mobilité réduite.

L'aspect écologique comprenait les émissions
de gaz a effet de serre, les embouteillages,
linfrastructure cyclable et le soutien a
I’électromobilité.

Bien que l'utilisation et le partage des vélos
soient soutenus a Prague, la capitale tcheque
est plutot débutante dans ce domaine comparé
a d’autres métropoles, de méme pour I'élec-
tromobilité. Alors qu’en République tchéque,
0,08 % des voitures nouvellement immatriculées
'année derniére étaient électriques, la moyenne
européenne selon ACEA est de 1,6 %. Dans le
domaine de I’écologie, Paris a connu un succes
encore plus grand que Prague grace aux quais
réservés aux piétons et cyclistes et ce malgré la
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qualité de l'air qui n’est pas idéale. Les médias
francais portent attention a ce classement, et
notamment la ville de Lyon, placée 15°™.

La troisiéme catégorie du classement s’inté-
ressait aux aspects économiques du transport
- temps de voyage moyen pour aller au travail,
part des investissements dans les transports
sur le budget de la ville, prix des billets de
transport par rapport aux salaires et utilisation
des transports en commun. La capitale tchéque
doit sa deuxiéme place dans cette catégorie
essentiellement a son systéme de transports
en commun dense, qui inclut deux funiculaires.
Ses atouts sont aussi les prix relativement bon
marché ainsi que le service en continu, jour et
nuit. Le métro pragois transporte jusqu’a 600
millions de personnes par an.

Prague, tout comme Paris, ont gagné des
points grace a leurs économies de temps passé
en transport, qui entrainent des économies
d’argent. La métropole francaise a recu nom-
breux compliments pour le projet Grand Paris
Express, qui vise a accélérer le transport longue

distance et a réduire le temps passé sur la route.

Prazska hromadna doprava patfi dlouhodobé
k nejrozvinutéjs$im a nejlépe hodnocenym
infrastrukturam na svété. V konkurenci stovky
svétovych metropoli ziskala Praha paté misto
v Zebficku udrzitelnosti mobility, Pafiz obsadila
treti pricku. Na prvni pric¢ce studie Arcadisu
se umisil Hongkong, nasledovany Svycarskym
Curychem. "Sustainable Cities Mobility Index
2017" sestavili experti mezinarodni poradenské
spole¢nost Arcadis ve spolupréci s londynskym
Centre for Economic and Business Research.
Odbornici hodnotili udrzitelnou méstskou

mobilitu ve tfech hlavnich kategoriich: socialni,
ekologické a ekonomické. Do socialni oblasti
patfi dostupnost dopravnich prostfedk, podil
cest méstskou dopravou, digitalizace doprav-
niho systému, bezpecnost a bezbariérovost.
Ekologicka kategorie sledovala emise skle-
nikovych plynt, dopravni zacpy, cyklistickou
infrastrukturu nebo podporu elektromobility.

Prestoze pouzivani a sdileni kol je v Praze
podporovano, ve srovnani s dalSimi metropo-
lemi je spiSe zacatecnikem a podobné je na tom
i elektromobilita. Zatimco v lofiském roce pfi-
padlo v €R na nové piihlasené osobni automobily
0,08 % elektromobilt, evropsky priimér je podle
asociace ACEA 1,6 %. Pafiz v oblasti ekologie
skoncila zejména diky nabrezim vyhradné pro
pési a cyklisty o par pricek nad Prahou, prestoze
kvalita ovzdusi neni idealni. Francouzska média
si v§imaji i 15. mista v Zebficku pro Lyon.

Treti hodnocena kategorie v indexu posuzo-
vala ekonomické aspekty dopravy - kolik ¢asu
lidé stravi primérné dojizdénim, kolik penéz ze
svého rozpocétu mésto investuje do dopravy,
kolik stoji jizdné v MHD v poméru k pfijmu &i
do jaké miry se hromadna doprava vyuziva.

V této kategorii se Praha umistila na druhé
pozici, bodovala hustou siti riznych dopravnich
prostredkd, véetné dvou lanovek. Pfiznivé jsou
i ceny jizdného a celodenni a celono¢ni provoz
méstské hromadné dopravy. Metrem kazdo-
ro¢né cestuje na 600 miliond pasazérd.

Praha, stejné jako Pafiz, ziskala body za ¢a-
sovou Usporu pfi dojizdéni do prace, coz prinasi
i ekonomické uspory. Francouzska metropole
ziskala pochvalu i za projekt Grand Paris
Express, ktery ma zrychlit pfepravu na delsich
usecich a snizit ¢as straveny na cesté za praci. o
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A PARIS, 40 METROPOLES
oF MOBILISENT GONTRE
LA POLLUTION

ZiSTUPCI 40 MEST SE V PARITI
MOBILIZU)i PROTI ZNEGISTENI

Selon un rapport publié dans ’lhebdomadaire
médical The Lancet, le 19 octobre dernier, prés
de 6,5 millions de personnes décédent chaque
année de la pollution de Iair. Drame écologique
autant que sanitaire, ce macabre bilan aura
sans doute nourri les débats du C40 lors de sa
derniére réunion a Paris, le 23 octobre dernier.
Cette grande messe des métropoles inter-
nationales aura rassemblé les maires de Los
Angeles, Londres, Barcelone, Quito, Vancouver,
Mexico, Copenhague, Seattle, Le Cap,
Auckland, Milan et Paris, ainsi que quantité
d’ONG et d’entrepreneurs, pour lutter contre le
déréglement climatique.

Mexico City, Kodan, Seattle, Kapské Mésto,
Auckland, Milan ¢i PaFiz a bezpocet nevladnich
organizaci a podnikateld.

Vysledky studie jsou jednoznacné. Podle
francouzské Agentury pro Zivotni prostredi a Fi-
zeni energie (ADEME) zpusobilo jen za rok 2014
znecisténi vzduchu predéasné umrti 520 400
osob v 41 evropskych zemich. Oxid uhlicity
vSak zdaleka neni jedinym zdrojem znecisténi.
Ve skuteénosti maji nejvice obéti jemné ¢Eastice,
jez zavinily smrt 428 000 osob za rok 2014.
Priblizné 7 % méstské populace v Evropské
unii je vystaveno koncentraci jemnych ¢astic
pétkrat prevysujicich evropské limity. Nékteré
staty, v€etné Francie a Némecka, jiz v tuto chvili
Eeli zalobam u soudniho dvora EU.

Thomas Bach (président du
Comité olympique international
/ predseda Mezinarodniho olym-
pijského vyboru), Anne Hidalgo
(maire de Paris / starostka
Pafize), Eric Garcetti (maire /
starosta Los Angeles)
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Le constat est sans appel. Pour ’Agence de
'environnement et de la maitrise de I'énergie
(ADEME), en 2014, la pollution de I'air a causé
le décés prématuré de 520 400 personnes dans
les quarante et un pays du continent européen.
Le CO, comme principal facteur de pollution ?
Oui et non. Se sont, en réalité, les particules
fines qui font le plus de victimes, soit 428 000
sur la seule année 2014, toujours selon ’TADEME.
Environ 7% de la population urbaine de 'UE
serait ainsi exposée a des niveaux de particules
en suspension cinq fois supérieurs a la limite
européenne. Certains Etats, dont la France et
’Allemagne, sont ainsi poursuivis devant la cour
de justice de 'UE.

Les sources de cette pollution sont diverses
et seule une approche par métropole permet
de mesurer I'étendue des chantiers a entre-
prendre pour l'avenir. A Tokyo, plus de 70 %
des émissions de CO, sont aujourd’hui liés a
l'activité des batiments. La Pologne quant a elle
est essentiellement confrontée au probléme du
chauffage individuel au charbon. A Auckland ce
sont les transports qui sont la principale cause
de pollution. A chaque ville son diagnostic.

Si les maires du C40 se sont positionnés
de maniére consensuelle en faveur d’une lutte
contre les énergies fossiles en ville, la Maire
de Paris, Madame Hidalgo, 3, elle, annoncé de
maniére ferme et déterminée la fin du diesel

pour 2024 et de I'essence pour 2030. Ces objec-
tifs ambitieux doivent dorénavant étre débattus
au conseil de Paris de novembre. Pour rappel,
depuis le premier juillet les véhicules affichant

la vignette Crit’Air 5, soit 3% du parc automobile
francais, n’ont déja plus le droit de circuler dans
la capitale les jours de semaine entre 8 heures et
20 heures. Il en est de méme pour Milan ou les
véhicules diesel ont disparu des ruelles, ou de
Londres ou les taxes vont croissantes.

Outre l'usage de ses jambes et du vélo, le
développement des tramways, de bus éco-
logiques, du métro, et I'apparition de zones
a « émission zéro », constituent les réponses
les plus mobilisées par les centres urbains du
monde entier.

Podle zpravy zverejnéné 19. fijna ve zdravotnic-
kém tydeniku The Lancet zemfe ro¢né témér
6,5 milionu lidi v dasledku zneéisténi ovzdusi.
Toto ekologické a zdravotni drama bylo jisté
také pochmurnym ndmétem hovoru na za-

tim poslednim setkani skupiny C40 v Pafizi

23. fijna. V ramci pafizské konference o boji
proti zméné klimatu se setkali starostové nej-
vétsich svétovych metropoli, tzv. C40, jako Los
Angeles, Londyn, Barcelona, Quito, Vancouver,
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Zdroje tohoto znecisténi jsou rizné a kazda
metropole si sama musi uréit, které zmény jsou
pro jeji budoucnost nejvyznamnéjsi. Napriklad
v Tokiu dnes vice nez 70 % emisi COz spojeno
s vyuzivanim budov. V Polsku jsou nejvétsim
problémem domaci kotle na uhli, v Aucklandu
je nejvétsim zdrojem znecisténi doprava. Kazdé
mésto ma specifické obtize.

Starostové zastoupeni ve skupiné C40
se shodli na vyhlaseni boje fosilnim palivim
ve méstech, ale starostka Pafize Anne Hidalgo
Sla jesté dal. Od roku 2024 bude platit zakaz
vjezdu do mésta pro auta s dieselovym mo-
torem a od roku 2030 i pro benzinova. Tyto
ambicidzni cile jesté musi pafizska méstska
rada probrat na listopadovém zasedani.

Od 1. €ervence letosniho roku uz do Pafize
nesméji v pracovni dny mezi osmou hodinou
ranni a vecerni vjizdét auta, ktera nespliuji
normu Crit’Air 5, coZ se tyka 3 % francouzského
vozového parku. Obdobna pravidla vyhnala die-
selova auta i z uli¢ek Milana ¢i Londyna, ktery
na né uvaluje stale vyssi dané.

Zakladem je pési chlze a cyklistika, svétové
metropole pak nejcastéji podporuji rozvoj tram-
vajovych linek, ekologickych autobust, metra
nebo vznik oblasti s ,,nulovymi emisemi“. o



